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PAUL/ ★ Q15 86 190483/30 ★DE 3501-107. A 

Self loading container truck - has tilting load surface with sliding 
mounting and with slider to pull container 

1*AUL J 15.01.85- DE-501107 

(1 7.07.86) BGOp-01/64 
15.01 .85 as 501107 (1524DB) 

The loading surface of the truck has sloping edges (9) under the rear 
end. When tilted and slid rearwards, the sloping edges lie on the 
ground and form a shallow ramp onto which the leading edge of the 
container can be pulled. A travelling hoist (7) moves along the 
loading surface and grips the front edge of the container to pull it up 
the ramp. 

The hoist is supported on rollers and has a pivot mounted grip 
system. This grips the lifting couplings for the container. The lifting 
arm can be swung around into a raised position to grip higher 
mounted couplings. 

ADVANTAGE . The truck is able to handle heavy containers 
^Pvithout complex winches etc. Stable support for load. (22pp 
Dwg.No.1/8) 
N86- 142310 
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Prfifungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 

® Nutzfahrzeug mft Schieberahmenwechselaufbau 

Nutzfahrzeug mh etnem zur Aufnahme eines wechselba- 
ren Aufbaus (Container) dlenenden, gegenuber dem Fahr- 
zeugrahmen urn seine Hinterkante schwenkbar gelagerten 
Klpprahmen. der elnen gegenOber elnem unteren TrSger- 
rahmen langsverschiebbaren, eine Glettrampe bildenden 
Schleberahmen mtt elnem mtt einer Antriebsvoitichturtg 
veisehenen Schlhten mit emer hydraufischen Hubvorrfch- 
tung zum Absetzen, Oberschleben und Aufnehmen das Auf- 
baus aufwelst, wobei der Schleberahmen am hlnteren Ab- 
setzende keftftrmlg ausISuft, derart, da& balm Aufnehmen 
des am vorderen Ende mfttels der hydrau fischen Hubvonich- 
tung angehobenen Aufbaus eine BerQhrung erst mit den hin- 
" terenEckverschlussenerfolgL 
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PatentansprOche 

T) Nutzfahrzeug mit einem zur Aufnahrae eines wechselbaren 
Aufbaus (Container) dienenden, gegenOber dera Fahrzeug- 
rahmen urn seine Hinterkante schwenkbar gelagerten Kipp- 
rahmen, der einen gegenllber einem unteren Tragerrahmen 
Ungsverschiebbaren, eine Gleitrampe bildenden Schiebe- 
rahmen rait einem mit einer Antriebsvorrichtung versehene- 
nen Schlitten mit einer hydraulischen Hubvorrichtung zum 
Absetzen, Oberschieben und Aufhehmen des Aufbaus aufweist, 
dadurch gekennzeichnet , daB der Schieberahmen (5) am 
hinteren Absetzende (10) keilfdrmig auslSuft, derart, 
daB beim Aufnehmen des am vorderen Ende mittels der hy- 
draulischen Hubvorrichtung (7) angehobenen Aufbaus (6) 
eine BerOhrung erst mit den hinteren EckverschlQssen er- 
folgt. 

2. Nutzfahrzeug insbesondere nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet , daB der Kipprahmen (3) eine zweite Schwenkachse 
(13) aufweist und daB die hintere Schwenkachse (2) gegen- 
Uber ihrer oberen arret ierbaren Normalstel lung in eine 
untere Aufnahmestellung absenkbar ist. 

3. Nutzfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet , daB 
die zweite Schwenkachse durch am Fahrzeugrahmen (1) 
zwischen dem Kippzylinder (8) und der hinteren Schwenkachse 
(2) gelagerte Rollen (13) fflr den Kipprahmen (3) gebildet 
ist 

4* Nutzfahrzeug nach Anspruch 2 oder 3, gekennzei chnet durch 
einen die Aufnahmestellung begrenzenden Anschlag (19) des 
die hintere Schwenkachse (2) gegenOber dem Fahrzeugrahmen 
(1) ahstQtzenden, vorzugsweise zwei ineinandergef Qhrte 
Rohre (15, 16) umfassenden Verschiebegestanges. 
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Nutzfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet ,- 
daB der Schieberahmen (5) am End e mit Laufrollen (9) ver- 
sehen 1st. 

Nutzfahrzeug mit einem zur Aufnahme eines wechselbaren 
Aufbaus (Container) dienenden, gegenGber dem Fahrzeug- 
rahmen urn seine Hinterkante schwenkbar gelagerten Kipp- 
rahmen, der einen gegenOber eiriem unteren Tragerrahmen 
langsverschiebbaren, eine Gieitrampe bildenden Schiebe- 
rahmen mit einem mit einer Antriebsvorrichtung versehene- 
nen Schlitten mit einer hydraul ischen Hubvorrichtung zum 
Absetzen, Oberschieben und Abnehmen des Aufbaus aufweist, 
irisbesondere nach einem der Anspruche t bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet , daB die hydraulische Hubvorrichtung (7) 
eine Hubschwinge (25) mit einem kardanisch aufgehangten 
QuertrSger (27) umfaBt, an dem hydrauiisch langsverstei 1- 
bare, von auBen in Offnungen der Contai nereckverschlusse 
eingreifende fireiforgane (30) geiagert sind. 

Nutzfahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet > daB 
die Hubschwinge (25) arretierbar kardanisch an der Trag- 
vorrichtung auf dem Schlitten schwenkgelagert ist. 

Nutzfahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet , daB 
die in einer Ebene senkrecht zur Langsachse des Schiebe- 
rahmens (5) schwenkbar gelagerte, durch hydraulische Stell 
zylinder (31) in Ihrer Mittelebene feststel lbare, Hub- 
schwinge (25) am oberen Ende an einem zur LSngsachse des 
Schieberahmens (5) ausfahrbaren Hydraul ikkolben geiagert 
ist, der auf einem im Aufbau des Schlittens angeordneten 
Hubzylinder befestigt ist. 
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Nutzfahrzeug nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet daB 
die Hubschwinge (25) lflsbar an der Tragvorrichtung (24) 
des Schlittens gelagert und durch einen Hakenarm (35) zur 
Aufnahme von Schuttcontalnern (6') od.dgl. ersetzbar 1st. 

Nutzfahrzeug nach einem der AnsprQche 1 bis 9, gekennzeich- 
zeichnet durch am Ende des Schieberahmens (5) angeordnete 
hydraulisch querverstel lbare Korreittur-Platten (12) zum 
Geraderichten des hinteren Containerendes . 
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Nutzfahrzeug mit Sehieberahmenwechselaufbau 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Nutzfahrzeug mit einem 
zur Aufnahme eines wecbselbaren Aufbaus (Container) dienen- 
den, gegenQber dem Fahrzeugrahmen urn seine Hinterkante 
schwenkbar geiagerten, Kipprahmen, der einen gegenQber einem 
unteren Tragerrahmen lSngsverschiebbaren , eine Gleitratnpe 
bildenden Schieberahmen mit einem mit einer Antriebsvor- 
richtung versebenen Schlitten mit einer hydraul ischen Hub- 
vorrichtung zum Absetzen, Oberschieben und Aufnehmen des 
Aufbaus aufwetst. 

Ein derartiges, aus der Slteren Patentanmeldung P 33 29 677.4 
bekanntgeworderies Nutzfahrzeug vermeidet durch die Verwen- 
dung der hydraul ischen Hubvorrichtung die Schwierigkeiten, 
die bei ahnlichen Nutzfahrzeug-Konstruktionen dadurch auf- 
traten, daB der am Boden stehende Aufbau mit Hilfe eines 
Seilzugs Qber die etwas erhOhte hintere Kante des in Kipp- 
stellung befindlichen und zum Boden hin ausgefahrenen Schte- 
berahmens hochgezogen werden muB. Olese Art des Anhebens des 
Aufbaus mit einem Seilzug ist namlich nur fQr relativ 
leichte Aufbauten geeignet. da beispieisweise scbwere Con- 
tainer mit 20 und mehr Tonnen 6ewicht auf diese Art und Wel- 
se nicht Bber die erhdhte Kante des schraggestel lten Schie- 
berahmens hochbef drdert werden kOnnen. 
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Auch bei Verwendung der hydraulischen Hubvorrlchtung zum 
Anheben des vorderen Behalterendes , urn anschlieBend durch 
Verfahren des Schlittens den Behalter auf den Schieberahmen 
heraufzuziehen - resp. bel sehr schweren Containern den 

5 Schieberahmen samt dem Nutzfahrzeug unter den BehSlter rack- 
warts zu Ziehen - ergibt sich die Schwierigkeit. daB be- 
reits bei einem teilweisen Herauf Ziehen des Containers auf 
den Schieberahmen der Containerboden auf der Hinterkante 
des Schieberahmens aufliegt und iiber diese weiter heraufge- 

10 zogen wird. Sofern das vordere Ende des Containers nicht 

sehr weit angehoben worden ist, erfolgt dieses Aufliegen be- 
reits Im vorderen Drittel des Containers, wodurch zum einen 
erhebliche Krafte durch das hinten Oberstehende Container- 
ende bestehen, das dann zwangsweise vom Boden weggehoben wird, 

15 wobei diese KippkrSfte die Hydraul ikvorrichtung und den 

Schlitten auBerordentl ich stark belasten. DarOber hinaus er- 
geben sich Stabi 1 itatsprobleme , da diese starken Krafte die 
Gefahr eines Abknickens des Bodens bewirken. Insbesondere 
bei Containeraufbauten ohne tragenden Boden, wie es bei- 

20 spielsweise bei Tankaufbauten der Fall ist, darf ein der- 

artiger Bodenkontakt mit der Kante des Schieberahmens nicht 
stattfinden. 



25 



30 



Urn all diese Schwierigkeiten zu vermeiden, 1st in Ausge- 
staltung der Erfindung nach der aiteren Anmeldung gemSB der 
vorliegenden Erfindung vorgesehen, daB der Schieberahmen am 
hinteren Absetzende keilfdrmig ausiauft, derart, daB beim 
Aufnehmen des am vorderen Ende mittels der hydraulischen 
Hubvorrlchtung angehobenen Aufbaus eine BerOhrung erst mit 
den hinteren EckverschlUssen des Containers erfolgt. Durch 
den keilfOrmigen Auslauf des Schieberahmens kann das Schie- 
berahmenende vOllig flach am Boden aufliegen und es entsteht 



6 

- ? - 



3501107 



nicht der bei alien bisherigen Konstruktionen vorhandene Art 
Kniestock mit elner relativ hoch 1 iegenden Kan te, Ober die der 
Container nach einem mehr Oder weniger kurzen, nur einseitig 
auf seinem Hinterende abgestOtzten Verschiebeweg gezogen 

5 werden muli. Dies wiederum fUhrt dazu, daB zum einen das vorde- 
re Containerende durch die hydraulische Hubvorrtchtung nur 
sehr wenig angehoben zu werden braucht, um durch Verfahrung 
des Schlittens das Aufschieben des Containers auf den Schiebe- 
. rahmen zu bewerkstel ligen. Noch entscheidender ist aber, daB 

10 auf diese Art und Weise sichergestel It ist, daB bei diesem 

Aufschieben der Boden des Containers nicht in Kontakt mit der 
Hinterkante des Schieberahmens gelangt, sondern dieser Kon- 
takt erst im allerletzten Abschnitt des Containers im Bereich 
seiner hinteren ContainereckverscblQsse stattfindet. In diesem 

15 Bereich ist zum einen kein Kippmoment mehr vorhanden, welches 
zu einem Zerbrechen des Containerauf baus fOhren konnte* Zum 
anderen 1st dort wegen der vorhandenen QuertrSger mit den 
Containereckverschlflssen In jedem Fall eine ausreichende Boden 
steifigkeit vorhanden, die Beschadigungen des Containerbodens 

20 " aussch HeBt. 

Eine grundsatzliche Schwierigkeit aller vorhandenen Nutzfahr- 
zeuge mit einem schrag ausfahrbaren Schieberahmen zum Wech- 
seln eines Aufbaus besteht darin, daB die Netgurig des Schiebe- 

25 rahmens wegen der vorgegebenen Hdhe des Fahrzeugrahmens und 
aufgrund der Tatsache, daB der Schieberahmen nur ein begrenz- 
tes Stock nach hinten Ober die Kahte des Fahrzeugrahmens aus- 
gefahren werden kann, relativ steil ist, wodurch das Herauf- 
zieben des Containers (bzw- das Unterfahren des Containers 

30 durch das zurflcklaufende Fahrzeug) sehr erschwert wird. 
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Zwar laBt sich der Neigungswinkel des zum Boden htn ausge- 
fahrenen Schieberahmens bereits durch dessen kellfdrmig aus- 
laufendes hlnteres Absetzende etwas abflachen, doch ist auch 
dadurch nur eine graduelle Verbesserung der Situation mOgliCh. 
In weiterer Ausbildung der Erfindung ist daher vorgesehen, daft 
der Kipprahmen eine zweite Schwenkachse aufweist und daB die 
bintere Schwenkachse gegenUber ihrer oberen arretierbaren Nor- 
malstellung in eine untere Auf nahmestel lung absenkbar ist. 



Durch diese erf indungsgemaBe MaBnahme erfolgt das Verschwenken 
des Kipprahmens beim Ausfahren in die geneigte Auf lagestellung 
zum Boden zum Aufheben eines Containers nicht fiber die bintere 
Schwenkachse. die beispielsweise dazu dient, den gesamten Auf- 
bau nach Art eines Kippers hochschwenken zu kSnnen, urn die 
15 SchOttgutladung des. Containers Ober eine hintere Klappe heraus- 
rutschen zu lassen, sondern urn die zusatzliche, welter nach 
einwarts ira Fahrzeug versetzte Schwenkachse. Dies wiederura be- 
detitet, daB der Neigungswinkel des ausgef ahrenen Schieberah- 
mens erheblich flacher ist, da am hinteren Fahrzeugende der 
20 Schieberahmen nicht die HOhe des Fahrzeugrahmens mehr auf- 
weist, sondern durch die Absenkung der hinteren Schwenkachse 
eine urn das HaB dieser Absenkung verringerte HOhe, was bei 
gleicher Ausfahriange einen entsprechend flacheren Neigungs- 
winkel garantiert. 



Die zweite Schwenkachse kann dabei in Weiterbildung der Er- 
findung besonders einfach durch am Fahrzeugrahmen zwischen dem 
Kippzy Under und der hinteren Schwenkachse gelagerte StOtz- 
rollen ffl'r den Schieberahmen gebildet sein. Beim Ankippen des 
30 Kipprahmens mit Hilfe des Kippzyl inders schwenkt bei entriegel- 
ter Arretierung der hinteren Schwenkachse der Kipprahmen urn 
diese die zweite Schwenkachse bildenden StOtzrollen, wShrend 
die hintere Schwenkachse nach unten gedrQckt wird. Gleichzei- 
tig mit der Kippbewegung Oder im AnschluB daran, Je nach der 



35 



* 3501107 

- JBT - 

Auslegung der Steuerung, erfolgt die Langsverschiebung des 
Schieberahmens gegenOber dem Tragerrahmen des Kipprahmens bts 
zum Aufliegen des - nach wie vor selbstverstandlich mit Rollen 
versehenen - keilformigen hinteren Absetzendes auf dem Boden. 

5 

Das AusmaB der Absenkung der hinteren Schwenkachse 1st bevor- 
zugt durch einen Anschlag des die hintere Schwenkachse gegen- 
Ober dem Fahrzeugrahmen abstotzenden , vorzugsweise zwei inein- 
andergefOhrte Rohre umfassenden Verschlebegestanges begrerizt. 

10 Dies wiederum hat.zur Foige, daB durch weiteres Ankippen des 
Kipprahmens mit ausgef ahrenem Schieberahmen der Kipprahmen 
schlieQlich von der zusatzlichen zwei ten Schwenkachse wieder 
abheben wflrde und die abgesenkte erste Schwenkachse dann wie- 
der die gerade wirksame Schwenkachse biidet. Dies kann bei- 

15 spielsweise dann erforderiich sein, wenn durch Absenkung des 
Lagerorts des auf zunehmenden Containers gegenOber dem Stand- 
niveau des Fahrzeugs die Ausfahrbarkeit des fiach geneigten 
Schieberahmens nicht ausreichen wOrde, urn das hintere Absetz- 
ende auf den Boden gelangen zu lassen. 

20 " 

Fine wettere Ausgestaltung der Erfindung sieht eine besondere 
Ausbildung der hydrau 1 ischen Hubvorrichtung vor. die zwar 
sehr vorteilhaft in Verbindung mit der besonderen Ausbildung 
des Kipprahmens und seines schieberahmens verwendet werden 

25 kann, jedoch auch bei anderen, insbesondere den herkOmmlichen 
Typen von Kipprahmen fftr solche Mechselauf bauten , mit Vorteil 
eingesetzt werden kann. Hierzu 1st erf indungsgemaft vorgesehen, 
daB die hydraulische Hubvorrichtung eine Hubschwinge mit einem 
Quertrager umfaBt, an dem bydraulisch iangsverstel li>are , von 

30 auBen In Offnungen der ContatnereckverschlOsse eingreifende 
Greiforgahe gelagert sind. 

Durch das Vorsehen einer derartigen Hubschwinge 1st allein 
aufgrund der sowieso vorhandenen ContainereckverschlOsse ein 
35 Ergrelfen und Hochheben des Containers mOglich, ohne 
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daB, wie es bei vielen vorbekannten Vorrichtungen der Fall war 
die Container speziell fQr die Auf nahmevorrichtung am Nutz- 
fahrzeug ausgerOstet zu werden brauchen. Die Hubschwinge er- 
mSglicht aufgrund ihrer wenigstens uro zwei zueinander senk- 

5 rechte Achsen mSgiichen Schwenkbarkei t auch bei verkippter 
Lagerung des Containers sowie bei nicht fluchtender Achsrich- 
tung des Fahrzeugs und des Containers ein Einhaken der Greif- 
organe in die ContainereckverschlOsse* Dies ist fUr die prakti 
sche Anwendung von extremer Bedeutung, da insbesondere die Aus 

10 richtung der LSngsachsen von Container und Fahrzeug selbst vort 
bestqualif izierten Fahrern niemals erreicht werden kann. In 
manchen Fallen besteht darOber hinaus auch die miBliche Lage, 
daB aufgrund der Ortlichen Verhaitnisse eine solche fluchtende 
Ausrichtung Oberhaupt nicht mSglich 1st, 

15 

Neben der von der Bewegl ichkeit her gesehen optimalen kardani- 
schen Schwenklagerung der Hubschwinge an einer Tragvorrichtung 
auf dera Schlitten, wobei die Lagerung in jedem Fall arretier- 
bar sein sollte, hat es sich bei umf angreichen Versuchen als 

20 fur die Praxis vollig ausreichend, und konstruktiv sehr viel 
einfacher erwiesen, wenn die in einer Ebene senkrecht zur 
LSngsachse des Schi eberahmens schwenkbar gelagerte, durch hy- 
draulische Stel lzy 1 inder in ihrer Mittelebene feststel lbare 
Hubschwinge am oberen Ende an einem parallel zur LSngsachse 

25 des Schieberahmens ausf ahrbaren , im Aufbau des Schlittens an- 
geordneten, Hydraul ikkolben gelagert ist, wobei nur der Quer- 
trager kardanisch unten am Tragarm <ler Hubschwinge gelagert 
ist. 

30 Diese einfache robuste Konstruktion ermdglicht darOber hinaus 
eine sehr einfache Erweiterung des Einsatzbereichs einer 
solchen hydraul i schen Hubvorri chtung , indem sie nHmlich durch 
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die Verlagerung der wesentlichen Bewegungsf uktionen in die 
Tragvorrichtung der Hubschwinge auf dem Schlitten ein Er- 
setzen der Ittsbar an der Tragvorrichtung des Schlittens ge- 
lagerten Hubschwinge durch einen Hakenarm zur Aufnahme von 
5 Schuttcontainern od.dgl. gestattet. Oamit 13Bt sich relativ 
problemlos eine erf indungsgemSBe Vorrichtung durch bloBen 
Austausch der Hubschwinge gegenOber einem anderen Greifarm 
zur Aufnahme praktisch beliebiger Wechse lauf bauten umrflsten. 

10 Schlieftlich liegt es auch noch Im Rahmen der Erfindung, am 
Ende des Schieberahmens hydraulisch querverstel lbare Platten 
zum Geraderichten des hinteren Contai nerendes vorzusehen. 
Durch die praktische Unmdgl ichkeit des exakten Ausrichtens 
der LSngsachsen des Fahrzeugs zur LSngsachse des abgestellten 

IS Containers ergibt sich nftmlich grundsatzl ich die miBliche 
Tatsache, daft der Container nach dem Heraufziehen auf den 
Kipprahmen mit seinem hinteren Ende gegenOber der ausgerichte- 
ten Stellung mindestens urn einige Zentimeter seitllch ver- 
schoben 1st, so daft die EckverschlOsse nicht ineinander ein- 

20 greifen kOnnen. Durch die relativ einfache hydraulisch ver- 

stellbaren Ausriccht-Platten kann diese Justierung zur Verrie- 
gelung des Containers auf dem Kipprahmen sehr einfach errelcht 
werden. 

25 Weitere Vorteile* Merkmale und Einzelheiten der Erfindung er- 
geben sich aus der nachf olgenden Beschreibung eines Ausfflh- 
rungsbeispiels sowie anhand der Zeichnung. Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenans icht eines erf indungsgemaB aufgebauten 
30 Nutzfahrzeugs , wobei strichpunkt iert die Kippstei lung 

des Kipprahmens bel Benutzung von Schflttgutcontai nern 
mit angedeutet 1st, 
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Fig, 2 eine schematische Tei Iseitenans i cht des Fahrzeugs 
in der ausgef ahrenen Stellung des Schieberahmens 
unmittelbar vor dem Aufnehmen eines andeutungswei - 
se erkennbaren Containers, 

5 

Fig. 3 eine vergrdBerte Sei tenansicht des hinteren Endes des 
Kipprahmens mit der hydraulischen, eine Hubschwinge 
umfassenden Hubvorri chtung , 

10 Fig. 4 eine der Fig. 4 entsprechende Seitenanslcht , bei der 
die Hubschwinge durch einen Greifarm zum Aufnehmen 
eines Schuttcontainers ersetzt ist, 

Fig. 5 eine vergrdBerte ROckansicht des Auf nahmeschl i ttens 
15 mit der Hubvorrichtung , 

Fig. 6 eine teilweise geschni ttene , vergroBerte Seitenan- 
sicht des hinteren Fahrzeugendes zur Verdeut 1 i chung 
der absenkbaren Lagerung der hinteren Schwenkachse , 



20 



25 



Fig, 7 einen horizontalen Teilschnitt durch das hintere 

Ende des Kipprahmens, aus dem sich insbesondere auch 
die Anordnung der Korrekturpl atten zum Geraderi chten 
des hinteren Contai nerendes erkennen 18Bt, und 

Fig. 8 einen Schnitt Ungs der Linie VIII-VIII in Fig. 5, 



Das in den Figure* dargestellte Fahrzeug mit Wechselauf bau 
umfaBt einen gegenOber dem Fahrzeugrahmen 1 urn seine Hinter- 
30 kante - hintere Schwenkachse 2 - schwenfcbar gelagerten Kipp- 
rahmen 3, der einen gegenOber einem unteren TrSgerrahmen 4 
lSngsverschiebbaren Schieberahmen 5 umfaBt. Auf diesem Schie- 
berahmen, der zum Aufnehmen und Absetzen eines Containers 6 
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eine Gleitrampe bildet (vergl. Fig. 2), ist ein mlt einer 
nlcht gezeigten Antriebsvorrtchtung versehener Schlitten mit 
einer hydraul ischen Hubvorf ichtung 7 verfahrbar angeordnet. 
Bei 8 ist schematisch der Kippzyiinder zum Verschwenken des 

5 Kipprahmens gegenuber dem Fahrzeugrahmen angedeutet. Das mit 
Laufrollen 9 versehene hintere Absetzende 10 des Schieberah- 
mens ist keilfSrmig ausgebildet, und zwar sowohl was die Ober- 
als auch die Unterseite ahlangt, so daB dieses Ende sich ohne 
Bildung einer hochliegende Kante. Ober die der Container 6 

10 hinweggezogen werden muB, flach auf dem Boden absetzen 138t. 
Die Kei IfSrmigkeit hat dabei insbesondere auch noch den 
Zweck, daB nach dem Anheben des vorderen Containerendes mit 
Hilfe der hydraulischen Hubvorrichtung 7 und wShrend des an- 
: schlieBenden Herauf ziehens des Containers auf die vom Schie- 

15 berahmen 5 gebildete Gleitrampe Oberhaupt kein Kontakt zwi- 
schen dem Boden des Containers und der hinteren Kante des 
Schieberahmens besteht, so daB die Gefahr einer Beschadigung 
und eines Abknickens des Bodens vOllig ausgeschlossen ist. 
Ein Kontakt zwischen dem Cpntainerboden und dem hinteren 

20 Ende des Schieberahmens findet erst im allerletzten Abschnitt 
der Hochziehbewegung statt, wobei dann nicht der eigentliche 
Boden des Containers 6 mehr Kontakt zur hinteren Kante des 
Schieberahmens aufnimmt, sondern erst die hinteren Container- 
eckbeschiage selbst. Dadurch ist jegliche Gefahr einer Be- 

25 schadigung des Bodens durch das Heraufziehen auf die hintere 
Kante des Schieberahmens verhindert, so daB mit Hilfe einer 
erf indungsgemaBen Vorrichtung auch Tankaufkauten aufgenommen 
und abgesetzt werden ktfnnen. Unroittelbar im AnschluB an diesen 
Kontakt der hinteren ContainereckverscblOsse mit dem Absetz- 

30 ende 10 des Schieberahmens 5 kommen diese hinteren Container- 
eckverschlOsse Ober den GegenverschluBtei len 11 des Schiebe- 
rahmens zu liegen, so daB eine Containerarretierung erfolgen 
kann. Wegen der in der Praxis praktisch uhvermeidl i chen 
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Langsachsenversetzung von Coatainer und Fahrzeug 1st aller- 
dings - wie eingangs bereits im eirizelnen beschrieben worden 
1st - ein Geraderichten des hinteren Contai nerendes erforder- 
lich, was mit Hilfe der hydraulisch quer verstel lbaren Kor- 

5 rekturplatten 12 erfolgen kann. Bei sehr starker Versetzung 

k6nnen dlese Korrekturplatten bereits in Funktion treten, ehe 
der Container vollstandig heraufgezogen ist. In den meisten 
Fallen genOgt ihre Betatigung im AnschluB an das Herauf Ziehen 
des Containers, urn ihn lediglich am hinteren Ende geradezu- 

10 rQcken. 

Neben der kei lformigen Ausbildung des hinteren Absetzendes 
des Schieberahmens 5 1st zusatzlich zur hinteren Schwenkachse 
des Kipprahmens 3, rait der der Kipprahmen gegenOber dem Fahr- 

15 zeugrahmen 1 verschwenkt werden kann, eine zweite, durch zwei 
ftollen 13 gebildete, Schwenkachse vorgesehen. Gleichzeitig 
ist die hintere Schwenkachse 2 gegenOber ihrer oberen arre- 
tierbaren Norraalstel lung in eine untere Auf nahmestel lung ab- 
senkbar. Zu diesera Iweck ist die hintere Schwenkachse 2 an 

20 einem Rohrgestange 14 gelagert, welches aus einera inneren 
Schieberohr 15 und einera starr an einem Ausleger 41 des 
Fahrzeugrahmens befestigten auBeren FOhrungsrohr 16 besteht. 
Norraalerweise ist durch einen Verriegelungsbolzen 17 dieses 
Verschiebegestange gegeneinander arretiert, so daB sich die 

25 hintere Schwenkachse 2 in ihrer oberen arretierten Stellung 
befindet, wie sie beispielsweise zura Kippen des Behaiters 
gemaB Fig. 1 benutzt wird. Bei einem Entriegeln des Verschie- 
begestanges, d.h. einem ZurOckziehen des Verriegelungsbolzens 
17 rait Hilfe elner nur schematisch angedeuteten Hydraul ikvor- 

30 richtung IB.erfolgt beim Ankippen des Kipprahmens 3 mit Hilfe 
des Kippzylinders 8 eine Verschwenkung des Kipprahmens um die 
zweite durch die Rollen 13 gebildete Schwenkachse, wahrend 
gleichzeitig mit zunehmender Verkippung die hintere Kippachse 
2 nach unten gedrOckt wird, so <iaB die SchiebehQlse 15 in 
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die FOhrungshfllse 16 gleitet, bis schlieBlich die Oberstehende 
einen Anschlag bildende obere Platte 19 an der Oberkante der 
FOhrungshfllse 16 anschlSgt, wie es in Fig. 6 strichpunktiert 
mit dargestellt 1st. Damit ist dann die unterste Absenkstel- 
lung der hinteren Schwenkachse des Kipprahmens errelcht. Der 
Zweck dieser Absenkbarkeit der hinteren Schwenkachse unter 
Benutzung einer zweiten Schwenkachse 13 liegt darin, daB auf 
diese Art und Weise ein flacheres Ausfahren des Schieberah- 
mens 5 und damit ein leichtes Heraufziehen auch schwerer 
Container mbglich ist. Urn MiBverstSndnisse zu vermeiden sei 
in diesem Zusafflmenhang darauf hingewiesen, daB die in Fig. 1 
und 2 erkennbaren hydraulisch betatigbaren StQtzfQBe 20 mit 
dem Verschiebegestange 14 Qberhaupt nichts zu tun haben, 
sondern in Abstand zu diesen wetter auBen am Fahrzeugrahmen 
befestigt sind. 

Die hydraulische Hubvorrichtung 7 besteht aus einem schlitten- 
artig mit Hilfe von Laufrollen 21, 22 auf den seitlichen 
sDoppel-T-Tragern 23 des Schieberahmens 5 verfahrbaren Trag- 
vorrichtung 24 fDr eine Hubschwinge 25. Die Hubschwinge 25 
ist am oberen Ende schwenkbar an einem parallel zur LSngsachse 
des Schieberahmens ausfahrbaren Mydraul ikkolben 26 gelagert, 
der seinerseits mit Hilfe eines in der Tragvorrichtung 24 
eingebauten, im elnzelnen nicht gezeigten, Hubzylinders in 
RIchtung des Doppelpfeils 40 nach oben und unten verschoben 
werden kann. Gleichzeitig 18Bt sich die Hubschwinge 25 urn 
die Langsachse des Hubzylinders in der Tragvorrichtung 24 
schwenken. Am unteren Ende der Hubschwinge 25 ist ein Quer- 
trager 27 befestigt, an dem mit Hilfe zweier hydraulischer 
Verschiebezylinder 28 von auBen in Offnungen 29 der Contai- 
nereckverschlOsse eingreifende Oreiforgane 30 gelagert sind. 
Die Hubschwinge ist in der in Fig. 5 ausgezogen dargestel lten 
Mittelstel lung mit Hilfe von hydraul ischen Arretierzy lindern 31 
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feststellbar. Die hydraulischen Arretierzy Under 31 lassen 
bei freiem Kolben, d.h. wenn sie nicht mit Druck beaufschlagt 
sind, elne Verschwenkung der Hubschwinge zu, wie sle in der 
einen Schwenkrichtung strichpunktiert in Fig. 5 angedeutet 

5 ist. Sobald die Kolben der Stel lzy 1 inder 31 unter Druck ge- 
setzt werden, werden die Kolbenstangen 32 in den kardanisch 
an den Seiten der Hubschwinge gelagerten HOlsen 33 nach innen 
gefahren und drflcken damit die Hubschwinge in die vertikale 
Mittelstellung. Die Verschiebbarkeit der Hubschwinge lSngs 

10 der Doppelpfeile 40 und 34 (Fig. 3) sowie die kardanische 

AufhSngung des QuertrSgers 27 an der Hubschwinge 25 (vgl. ins- 
bes. Fig. 8) ermoglichen eine ausreichende Verste 1 lbarkei t 
der Greiforgane, urn unabhangig von jeder Verkippung und LSngs- 
achsenversetzung des Containers gegenflber dem Zugfahrzeug ein 

15 Eingreifen der Greiforgane 30 in die Offnungen 29 der Con- 
tainereckverschlOsse zu garantieren. 

In Fig. 4 ist eine Abwandlung angedeutet, bei der durch Aus- 
tausch der Hubschwinge 25 gegenOber einem Greifarm 35, der 

2Q in gleicher Weise durch die Stellzyl inder 31 in der Mittel- 
stellung gehalten wird, ein Aufnehmen von Schuttcontainern 
6 1 oder Shnlichen anderen Containern moglich ist, bei denen 
im Bereich der Vorderwand 36 ein Auf nahmebOgel 37 vorgesehen 
ist. In Fig. 7 erkennt man im einzelnen nochmals die Boden- 

25 rollen 9 sowie den Plateauaushubzy Under 38 und die Korrektur- 
platten 12, die mit Hilfe einer Hydraul i kzy 1 i ndervorrichtung 
39 for das Geraderi chten des hinteren Containerendes be- 
nBtigt werden. 



